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OBSZARY BADAWCZE

PLANOWANY ZAKRES BADAŃ

Wśród prowadzonych badań związanych z zarządzaniem transportem i mobilnością można wyróżnić 

trzy główne obszary badawcze:

1. Efektywny i zrównoważony system transportu w miastach w realizacji koncepcji miast 

inteligentnych (Smart Cities) w zakresie szerokiego wykorzystania środków transportu 

alternatywnych w stosunku do samochodu osobowego oraz nowoczesnych rozwiązań 

technicznych i organizacyjnych w miejskim transporcie osób i ładunków. Działania dotyczą m.in.:

• metodyki opracowywania i oceny strategii zarządzania transportem, w tym sterowania ruchem, 

minimalizujących zużycie energii i emisję zanieczyszczeń oraz hałasu, stymulujących zmianę 

zachowań transportowych na rzecz alternatywnych środków transportu i wspierających mobilność 

aktywną z uwzględnieniem niechronionych uczestników ruchu, w tym niepełnosprawnych i 

starszych, z wykorzystaniem usług Inteligentnych Systemów Transportu (ITS) i Mobility as a 

Service.

• rozwoju dynamicznych modeli podróży i modelowanie usług ITS w redukcji zużycia paliwa/energii,

• planowania aktywnej mobilności miejskiej, oceny procesu wdrażania Planów Mobilności Miejskiej,

• oceny skuteczności proaktywnych polityk i strategii transportowych w zakresie wpływu na 

środowisko naturalne oraz aktywność mieszkańców ich zdrowie fizyczne.



OBSZARY BADAWCZE

PLANOWANY ZAKRES BADAŃ

2.    Badania jakości danych (big data) z systemów detekcji usług ITS służących modelowaniu 

transportu oraz sterowaniu w transporcie w celu prowadzenia badań z pkt. 1:.

• ocena jakości danych (big data) w modelowaniu i sterowaniu, poprawa jakości wykorzystania 

danych w prognozowaniu krótkoterminowym dla potrzeb sterowania,

• zarządzanie danymi (w tym wykorzystanie dodatkowych źródeł danych (np. z usług C-ITS, V2X), 

rekonfiguracja źródeł danych, analiza możliwości zastosowania metod fuzji danych w celu 

wykorzystania danych w rozwijaniu i kreowaniu usług ITS, równoważeniu transportu i redukcji 

emisji

• badania wpływu poprawy jakości danych na zarządzanie transportem

3. Modelowanie podróży (w tym ruchu pojazdów) na poziomach makro, mezo i mikroskopowym 

(symulacje) z uwzględnieniem usług ITS, automatyzacji i autonomizacji pojazdów m. in. w celu 

oszacowania wpływu na bezpieczeństwo uczestników ruchu i środowisko naturalne (emisję spalin, 

zużycie paliwa/energii).

4. Systematyka i Architektury Inteligentnych Systemów Transportu

5. Wykrywanie zdarzeń niepożądanych w sieci drogowej z zastosowaniem systemów detekcji i sieci 

neuronowych.

6. Badania innowacyjnych usług ITS z wykorzystaniem danych, sprzętu, oprogramowania w ramach 

projektów pilotażowych i projektów badawczych.



Źródło danych, poligon badawczy

POLIGON BADAWCZY/ POTENCJALNE ŹRODŁA 
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Najważniejsze osiągniecia zespołu

▪ Projekt naukowo-badawczy pn. Civitas DYN@MO - DYNamic citizens @ctive for
sustainable Mobility, (2013-2016), w ramach inicjatywy CIVITAS II PLUS, programu
dofinansowanego przez Unię Europejską - 7 Program Ramowy Komisji Europejskiej

▪ Projekt naukowo-badawczy pn. FLOW - Furthering Less Congestion by Creating
Opportunities For More Walking and Cycling, (2015-2018), w ramach inicjatywy
HORIZON 2020, programu dofinansowanego przez Unię Europejską – HORIZON 2020

▪ Effectiveness of existing policies for lifestyle interventions - Policy Evaluation Network
(PEN), w ramach programu ERA-HDHL, JFA Policy Evaluation Network, rozpoczęty w
02.2019, finasowane przez NCBiR

Projekty, współpraca interdyscyplinarna krajowa i międzynarodowa



Najważniejsze osiągniecia zespołu

Projekty, współpraca interdyscyplinarna krajowa i międzynarodowa

▪ Projekt naukowo-badawczy pn. RID-4D -
Wpływ stosowania usług Inteligentnych
Systemów Transportowych na poziom
bezpieczeństwa ruchu drogowego, (2016-
2018) – polska systematyka usług ITS,
metody i modele oceny wpływu usług ITS na
bezpieczeństwo i efektywność ruchu

▪ Współautorzy Planów Zrównoważonej
Mobilności Miejskiej dla Gdyni oraz Gdańska
(2016-2019) z uwzględnieniem usług ITS

▪ nadzór merytoryczny nad planowaniem,
projektowaniem, wdrożeniem i rozwojem
Zintegrowanego Systemu Zarządzania
Ruchem TRISTAR w Gdańsku, Sopocie i Gdyni

Źródło: ZDiZ Gdynia



1. Dane do modelowania ruchu

TRISTAR – ŹRÓDŁO DANYCH BADAWCZYCH

Oskarbski J, Miszewski M, Zawisza M, Żarski K. Zasilanie modeli systemów transportowych danymi z systemu zarządzania ruchem. IV Konferencja Naukowo-
Techniczna : modelling 2014: Modelowanie podróży i prognozowanie ruchu. 2014

Wykorzystanie danych z systemu do 

modelowania ruchu na potrzeby 

operacyjne i planistyczne



2. Modelowanie prędkości pojazdów TZ

TRISTAR – ŹRÓDŁO DANYCH BADAWCZYCH

Oskarbski J, Birr K, Miszewski M, Żarski K. Estimating the Average Speed of Public Transport Vehicles Based on Traffic Control System Data. International Conference 
on Models and Technologies for Intelligent Transportation Systems (MT-ITS). 2015

Wykorzystanie danych z 

pojazdów transportu zbiorowego,
pętli indukcyjnych,

sygnalizacji świetlnej



3. Przepływ danych w systemie TRISTAR

TRISTAR – ŹRÓDŁO DANYCH BADAWCZYCH

Oskarbski J, Zawisza M, Żarski K. The structure of the data flow in integrated urban traffic management systems – the case of TRISTAR system. Archives of Transport 
System Telematics. 2016

Wykorzystanie przepływu danych z podsystemów do planowania i opracowywania strategii 

zarządzania ruchem



4. Wykrywanie zdarzeń niepożądanych

TRISTAR – ŹRÓDŁO DANYCH BADAWCZYCH

Oskarbski J, Palikowska K, Żarski K. SYSTEMY AUTOMATYCZNEGO WYKRYWANIA ZDARZEŃ NIEPOŻĄDANYCH W MIASTACH. PRACE NAUKOWE POLITECHNIKI 
WARSZAWSKIEJ. SERIA : TRANSPORT. 2016
Oskarbski J, Zawisza M, Żarski K. Automatic Incident Detection at Intersections with Use of Telematics. Transportation Research Procedia. 2016;

Wykorzystanie danych ze skanerów BT/WiFi oraz z pętli indukcyjnych do 

opracowania algorytmów wykrywania zdarzeń z wykorzystaniem sieci neuronowych



5. Badania charakterystyk ruchu

TRISTAR – ŹRÓDŁO DANYCH BADAWCZYCH

Oskarbski J, Zawisza M, Żarski K. Możliwości wykorzystania systemu TRISTAR do badania wpływu warunków atmosferycznych na ruch drogowy. PRACE NAUKOWE 
POLITECHNIKI WARSZAWSKIEJ. SERIA : TRANSPORT. 2016

Wykorzystanie danych z pętli indukcyjnych oraz drogowych stacji meteorologicznych



6. Badania charakterystyk ruchu

TRISTAR – ŹRÓDŁO DANYCH BADAWCZYCH

Oskarbski J, Jamroz K, Smolarek L, Zawisza M, Żarski K. ANALYSIS OF POSSIBILITIES FOR THE USE OF VOLUME-DELAY FUNCTIONS IN THE PLANNING MODULE OF THE 
TRISTAR SYSTEM. Transport Problems. 2017

Wykorzystanie danych z pętli indukcyjnych 

Dystrybuanty rozkładu prędkości dla dziennego i nocnego limitu prędkości



7. Rozwój w kierunku C-ITS

TRISTAR – ŹRÓDŁO DANYCH BADAWCZYCH

Oskarbski J, Zawisza M, Żarski K, Jamroz K. Possible directions for development of C-ITS services in cities on the example of the TRISTAR System. Archives of 
Transport System Telematics. 2018

Wykorzystanie danych z podsystemów do 

wdrożeń Cooperative ITS - systemów współpracujących



8. Dane o lokalizacji pojazdów TZ

TRISTAR – ŹRÓDŁO DANYCH BADAWCZYCH

Oskarbski J, Birr K, Żarski K. Use of Data from Satellite Navigation System in Operational and Strategic Management of Transport in Cities. Journal of KONBiN. 2019

Wykorzystanie danych o lokalizacji pojazdów transportu 

zbiorowego
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Opracowanie własne na podstawie danych z 
systemu TRISTAR
źródło mapy: gogle maps

Punkty meldunkowe na skrzyżowaniu Lokalizacja pojazdów na trasie

TRISTAR – ŹRÓDŁO DANYCH BADAWCZYCH



9. Analizy w kierunku innowacji

TRISTAR – ŹRÓDŁO DANYCH BADAWCZYCH

Oskarbski J, Żarski K. Uwarunkowania realizacji kontrapasa autobusowego w zmiennokierunkowej organizacji ruchu. Transport Miejski i Regionalny. 2020

Analiza danych z systemu TRISTAR – średni czas przejazu autobusów odcinek między przystankami 
Chwarzno Apollina i Witomino Centrum
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Źródło: opracowanie ZDiZ w Gdyni
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Budowa kontrapasa autobusowego

Testy kontrapasa autobusowego

Źródło: zdjęcia własne i ZDiZ w Gdyni



10. Zmiany w natężeniach ruchu podczas pandemii

TRISTAR – ŹRÓDŁO DANYCH BADAWCZYCH

Źródło: https://www.zdiz.gdynia.pl/ruch-na-gdynskich-drogach-w-czasie-pandemii/

Analiza danych o liczbie pojazdów na 12 
reprezentatywnych przekrojach



11. Otwarte dane systemu TRISTAR

TRISTAR – ŹRÓDŁO DANYCH BADAWCZYCH

Udostępnienie danych:

warunki ruchu (integracja z Krajowym Punktem Dostępowym GDDKiA i formatem DATEX II), 
dane z drogowych stacji meteorologicznych,
treści wyświetlane na tablicach i znakach zmiennej treści, 
czasy przejazdu (pomiędzy punktami pomiarowymi w sieci drogowej), 
rozkłady jazdy transportu zbiorowego GTFS i rzeczywiste czasy przyjazdu na przystanki
obrazy z kamer,

otwartedane.gdynia.pltrojmiasto.pl

Aplikacja Zdążuś

tristar.gdynia.pl



12. Prace dyplomowe i doktoraty

TRISTAR – ŹRÓDŁO DANYCH BADAWCZYCH

Realizowane doktoraty:

Aplikacja modeli czasów przejazdu pojazdów transportu zbiorowego w nowoczesnym

zarządzaniu ruchem drogowym

Metodyka wykorzystania modeli ruchu w badaniach efektywności zmian w sieciach
transportowych.

Prace dyplomowe z zakresu wykorzystania danych w usługach ITS.

Wykłady gościnne dla studentów studiów inżynierskich i magisterskich na 
kierunku Transport i Budownictwo – ZAPRASZAMY!

Zaproszenie na GAMBIT 2023 w Gdańsku 29-31 maja 2023 
oraz Polski Kongres ITS 9-10 października 2023. 



Program działalności badawczo- rozwojowej

▪ dostosowanie infrastruktury oraz procesów zarządzania transportem z
wykorzystaniem usług ITS (Inteligentnych Systemów Transportu) do automatyzacji i
autonomizacji pojazdów z uwzględnieniem wpływu na środowisko naturalne -
uczenie maszynowe, sieci neuronowe (potencjalni partnerzy z obszarów
automatyki, elektromobilności, telekomunikacji, badań nawierzchni drogowych,
ogumienia kół pojazdów, zagadnienia ładowania pojazdów w ruchu, lokalizacja
stacji ładowania, urządzenia pomiarowe do detekcji parametrów ruchu)

▪ badania wpływu usług ITS na jakość życia mieszkańców miast i miejskich obszarów
funkcjonalnych (niezawodność, sprawność przemieszczania się, bezpieczeństwo,
emisje)

▪ badania wpływu rodzaju informacji i siły informacji oraz sposobu jej przekazywania
na zmianę zachowań transportowych (potencjalni partnerzy z obszarów
automatyki, telekomunikacji, informatyki, elektroniki)

▪ badania odporności systemu transportowego na sytuacje kryzysowe z
uwzględnieniem aspektu wpływu na środowisko naturalne

▪ badania wpływu urządzeń transportu osobistego na redukcję ruchu
samochodowego i negatywnego wpływu na środowisko w obszarach
zurbanizowanych

Propozycje projektów



Program działalności badawczo- rozwojowej

▪ badania możliwości integracji systemu zarządzania transportem i poprawy
oferty transportu publicznego w zakresie obsługi osób o szczególnych
potrzebach, w tym osób starszych

▪ analiza możliwości wykorzystania pojazdów niskoemisyjnych w miejskim
transporcie ładunków - ocena warunków technicznych oraz modeli
organizacyjnych

▪ ocena możliwości wykorzystanie alternatywnych środków transportu (np.:
elektrycznych rowerów towarowych) w dostawach miejskich.

▪ opracowanie automatycznego systemu kontroli wykorzystania wyznaczonych
miejsc dostaw w celu ich wykorzystania zgodnie z przeznaczeniem.

▪ opracowanie systemu przekazywania informacji o dostępności wyznaczonych
miejsc dostaw w celu wykorzystania ich w planowaniu dystrybucji

Propozycje projektów
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PLANOWANA WSPÓŁPRACA Z OTOCZENIEM 

SPOŁECZNO-GOSPODARCZYM

WSPÓŁPRACA Z OTOCZENIEM SPOŁECZNO-GOSPODARCZYM

W ramach współpracy z otoczeniem społeczno-gospodarczym na rzecz poprawy jakości życia w 
mieście KIDiT oferuje wsparcie naukowe i techniczne w wielu obszarach związanych z 
planowaniem, projektowaniem, zarządzaniem transportem i mobilnością, a w szczególności 
następujące narzędzia i usługi:

• narzędzia do oceny ruchu drogowego – modele ruchu drogowego i przewozów 
transportowych (pasażerskich i towarowych i z uwzględnieniem autonomizacji środków 
transportu oraz usług współdzielonych z zakresu mobilność jako usługa) z uwzględnieniem 
wpływu na klimat/środowisko naturalne oraz bezpieczeństwo ruchu,

• rozwój narzędzi do zaawansowanego i zintegrowanego zarządzania ruchem i transportem 
zbiorowym z uwzględnieniem proekologicznych strategii sterowania transportem,

• budowa baz danych (w powiązaniu z rzeczywistymi obiektami, systemami zarządzania ruchem 
w Gdańsku i Gdyni oraz Krajowym Centrum Zarządzania Ruchem - GDDKiA) wykorzystywanych 
do celów badawczych, prac rozwojowych oraz rozwoju narzędzi do oceny i zarządzania,

• testowanie i rozwój urządzeń oraz usług ITS do zarządzania ruchem drogowym i transportem 
(współpraca z przemysłem) z uwzględnieniem odporności systemu transportu (również pod 
kątem ekologicznym),

• strategie, polityki, plany zrównoważonego rozwoju transportu - opracowywanie i narzędzia 
do monitorowania.



Jacek Oskarbski

joskar@pg.edu.pl


	Slajd 1: Charakterystyka planowanych badań w Laboratorium ITS w Centrum Ekoinnowacji Politechniki Gdańskiej
	Slajd 2: Laboratorium ITS 
	Slajd 3: Laboratorium ITS 
	Slajd 4: PLANOWANY ZAKRES BADAŃ
	Slajd 5: PLANOWANY ZAKRES BADAŃ
	Slajd 6: POLIGON BADAWCZY/ POTENCJALNE ŹRODŁA DANYCH
	Slajd 7: Najważniejsze osiągniecia zespołu
	Slajd 8: Najważniejsze osiągniecia zespołu
	Slajd 9: TRISTAR – źródłO danych BADAWCZYCH
	Slajd 10: TRISTAR – źródłO danych BADAWCZYCH
	Slajd 11: TRISTAR – źródłO danych BADAWCZYCH
	Slajd 12: TRISTAR – źródłO danych BADAWCZYCH
	Slajd 13: TRISTAR – źródłO danych BADAWCZYCH
	Slajd 14: TRISTAR – źródłO danych BADAWCZYCH
	Slajd 15: TRISTAR – źródłO danych BADAWCZYCH
	Slajd 16: TRISTAR – źródłO danych BADAWCZYCH
	Slajd 17: TRISTAR – źródłO danych BADAWCZYCH
	Slajd 18: TRISTAR – źródłO danych BADAWCZYCH
	Slajd 19: Budowa kontrapasa autobusowego
	Slajd 20: TRISTAR – źródłO danych BADAWCZYCH
	Slajd 21: TRISTAR – źródłO danych BADAWCZYCH
	Slajd 22: TRISTAR – źródłO danych BADAWCZYCH
	Slajd 23: Program działalności badawczo- rozwojowej
	Slajd 24: Program działalności badawczo- rozwojowej
	Slajd 25: PLANOWANA WSPÓŁPRACA Z OTOCZENIEM SPOŁECZNO-GOSPODARCZYM
	Slajd 26

